EL PRIMER CONSUL GENERAL DEL PUERTO DE MALAGA

El puerto

La situacion estratégica de Malaga, entre dos continentes y a pocas millas del
Estrecho de Gibraltar, junto con la calidad de su produccién agricola, convirtieron a su
puerto, en un importante espacio econémico y base de una gran actividad financiera.
Asi, la ciudad se configuraria en almaceén y distribuidora de mercancias propias y
procedentes de lugares del interior: la lana y trigo de los obispados de Cérdoba y Jaén, o
azlcar elaborada en Vélez-Malaga.

Su tréfico maritimo fue tan intenso desde la Edad Media, en las tres grandes
rutas de comercio exterior desarrolladas por el reino de Granada, que concentrd a un
gran numero de comerciantes, tan cuantioso que el Zegri se quejaba de que cuando
miraba sus calles s6lo encontraba mercaderes y no soldados.

En tiempos de los Reyes Catdlicos Unicamente los vecinos cristianos podian
realizar transacciones comerciales sin abonar los derechos a las rentas reales, una
exencion en la que no se incluia la seda, privilegio no extensivo a moros, judios y
extranjeros, quienes lo tenian totalmente prohibido. Un respaldo proteccionista por parte
de la Monarquia con excepciones, como lo demuestran las Reales Provisiones fechadas
en Burgos y Tortosa que autorizaban a mercaderes genoveses: Agustin, Pantaledn y
Gaspar Ytalian, hermanos y Martin Centurion, la extraccion de sus mercancias sin la
obligacion de traer a cambio cargas de pan a la ciudad.

Esta gran avalancha de comerciantes genoveses, vascos, catalanes, etc., hizo que
cada uno llegase a tener una representacion propia asentada en nuestra ciudad, dando
lugar al establecimiento de unos mecanismos técnicos y juridicos para facilitar sus
relaciones. Esta defensa de los intereses comerciales nacionales se concretaria desde el
siglo XIII en la figura del consul, quienes se nombraban en principio a bordo de los
navios mercantes, pasando posteriormente a tierra de forma temporal aunque con
caracter mas permanente, hasta establecerse definitivamente en las ciudades portuarias.

El inmenso interés que despertd Malaga, debido a su gran actividad mercantil y
su poder de concentracién de negociantes, provoco en 1492 la necesidad de preparar
una infraestructura mejor dotada que la existente y de “facer un molle” que sirviese de
abrigo a todos los navios que quisieren fondear, ademéas de ennoblecer a la propia
ciudad. Desde entonces y hasta conformar la estructura actual, las obras continuaron

ampliandose dando forma a los diferentes muelles y al puerto como hoy lo conocemos,



en un proceso de reforma continua que contribuy6 a consolidar a Mélaga como una

ciudad metropolitana.

El oficio de consul

La fama y auge del puerto malaguefio fue tan evidente que se tuvieron que tomar
otras medidas, no solo técnicas, para su mejor funcionamiento y seguir incrementando
su notoriedad. En esta linea debemos entender la peticion del Concejo a los Reyes
Catolicos solicitando proveyesen un oficio de consul general del puerto de la ciudad de
Malaga “de todas las naciones de extranjeros de fuera de estos nuestros reinos e
seforios de Castilla”, hasta entonces inexistente, con el fin de proteger los intereses
locales frente a los de los mercaderes y demas personas no avecindadas.

Consiguientemente, desde Sevilla, el 28 de marzo de 1491 se le otorg6 dicho
oficio al regidor malaguefio Alonso Cherino, como premio a los numerosos servicios
realizados a la Corona. Se inicia pues una estrecha relacion entre la ciudad y los
monarcas, continuada a lo largo de toda la Edad Moderna con una amplia nGmina de
auxilios por parte de la urbe malaguefia -tanto de forma individual como es este caso,
como colectiva- a los sucesivos monarcas y los consecuentes agradecimientos de éstos
por su fidelidad.

Las competencias de los consules para esta época no estan muy bien definidas,
solo podemos apreciar lo que indica el mismo documento de nombramiento, donde
manifiesta que tenian facultad para nombrar lugarteniente segin acostumbraban hacer
“en otros puestos los otros consules estantes”. Igualmente, les corresponderia llevar los
“derechos, salarios y otras cosas a dicho oficio perteneciente”, debiéndosele ademas
guardar todas las honras, gracias, mercedes, franquezas, libertades, exenciones,
preeminencias e inmunidades que por razon de dicho oficio les incumbian gozar, como
se hacia con los otros consules en los diferentes puertos, bajo pena de 10.000 maravedis
para la Cdmara de S.M a quien lo contrario hiciere.

La ciudad la obedeci6 y en cuanto a su cumplimiento ordenaron a Alonso
Cherino traer firmado del asistente y escribano del cabildo de Sevilla el pago de los
derechos reales que debia aportar por razon de dicho oficio de consul. Como bien indica
Ruiz Povedano seria un diputado permanente en el puerto con funciones similares al

oficio concejil de alcaide de la mar que se instituyé en Malaga con el Fuero Nuevo.



Alfonso Cherino

Este personaje llega a Malaga dos afios después de su conquista, y se sitla
dentro del grupo de marineros, pescadores y hombres de mar, obteniendo su
avecindamiento el 29 de agosto de 1489. Procedia de la oligarquia local de Cadiz, pues
tanto su padre como el desempefiaron el oficio de regidor, cargo que asumiria mas
adelante su hijo Francisco, constituyendo junto con diversos miembros de la familia una
importante saga.

De su vida personal solo sabemos que estuvo casado con Isabel Espinola,
perteneciente a otra eminente saga de comerciantes genoveses afincados en Andalucia.
Situado en una posicion privilegiada dentro de la escala social malaguefa, fue
favorecido con la donacion de diferentes posesiones que se le otorgaron, segun expuso
el escribano publico del concejo Bernardino de Madrid, entre septiembre y octubre de
1495, en el Repartimiento y Reformacion que hizo el bachiller Juan Alonso Serrano
siendo corregidor y reformador de la ciudad.

Dentro de su actividad como miembro capitular fue admitido en el concejo
malacitano a partir de 1491, y hasta 1511 acudira a sus sesiones con relativa asiduidad,
implicandose en el gobierno local con una participacion progresiva: frente a las 11
reuniones a las que acudio en 1491, al afio siguiente fueron 25.

Destacaremos varias actuaciones donde se presenta como gran conocedor de los
temas marineros Yy relacionados con el comercio, como cuando informa al alcalde mayor
de los asuntos que fueron defendidos en el trato que hacian con moros, mercaderes y
vecinos sevillanos, o su nombramiento como diputado junto con el alguacil mayor Juan
de Valcércel para vigilar y cuidar que no desembarcasen gente de los navios que venian
sin licencia debido a las noticias de que en Portugal morian muchos de peste.

Igualmente, fue nombrado por el concejo para llevar ante el corregidor al
almiraje o patrén Donato Tristan, quien se quejaba que no habia recibido de la ciudad el
sequro para poder estar en el puerto con las galeazas' y mercancias para poderlas
descargar y vender’. En el mismo sentido, destacamos el caso planteado por los
armadores, quienes querian que se presentase una carta de sus altezas por donde

mandaban que el mar en el reino de Granada fuera comin para todos ellos y que

! Galeazas es una embarcacion, la mayor de las que se usaban de remos y velas. Llevaba tres mastiles,
artimén, maestro y trinquete, mientras que las galeras ordinarias carecian de artimon.

%El almiraje [almirante] o patrén tenia la obligacion de ocuparse en los negocios y causas de las galeazas,
y que solia dar y tomar los seguros. En este caso fue para aclarar que el seguro que se solia dar a la ciudad
y el que ésta recibia de los almirantes, no se habia cumplimentado.



pudiesen pescar libremente donde quisieran. La respuesta de la ciudad fue la misma que
la propuesta planteada por Cherino, quien establecié que para que se evitase el fraude de
las cargas, se les diesen licencia para pescar en todo su término.

Finalmente, su labor como armador, la conocemos a través de una problematica
surgida entre él y 51 vecinos de la ciudad que fueron en sus navios y apresaron un
cérabo® cargado de hierro con ocho moros que lo tripulaban, los cuales fueron traidos al
puerto malacitano. Cherino queria quedarse con el quinto de lo apresado, pero la ciudad
resolvio el conflicto otorgandoselo a los vecinos, salvo que los armadores llevasen
justificacion de los Reyes en sentido contrario, en un plazo de 15 dias.

En estas breves lineas, hemos podido observar como los mercaderes con sus
navios de poco calado que en un principio solian varar en las mismas playas, crearon la
necesidad primeramente a las autoridades locales y posteriormente a los reyes, no solo
de una auténtica construccion portuaria que iria evolucionando a lo largo de la Edad
Moderna, sino al mismo tiempo, del establecimiento de la figura del cénsul, quien con
su presencia ayudaria a un mejor funcionamiento ‘de las relaciones econdmicas

constituidas en el importante comercio malaguefio.

® Cérabo, entre los moros, es una embarcacion pequefia de vela y remo.



