EL PROYECTO DEL PARQUE DE MALAGA: NUEVAS
APORTACIONES DOCUMENTALES (1874/1900)

Los origenes del Parque de Mdlaga

Uno de los hitos urbanisticos que caracterizo el fin del siglo XIX y comienzos del XX fue
la construccién del Parque de Malaga, ambicioso proyecto que se hizo realidad gracias a la
intervencién de destacados personajes de la politica y la economia malaguefia quienes, con su
esmero y entusiasmo, algunos desinteresados otros no tanto, lograron el establecimiento de
un paseo con el que los malaguefios llevaban muchos afios sofiando.

Durante varias décadas, la naturaleza con sus continuos aportes de arenas que
originaban los acarreos de los rios Guadalhorce y Guadalmedina y los depésitos de las lluvias
torrenciales, ocasionaron la pérdida paulatina del fondo marino necesario para que los barcos
pudiesen fondear sin problemas, haciendo imprescindible la construccién de un nuevo muelle
en aguas mas profundas. Esta circunstancia motivé que hubiese una gran porcién de terrenos
delante del Puerto que posibilitaba la urbanizacién del playazo existente desde la confluencia
de la Alameda hasta la Aduana y desde aqui, siguiendo en paralelo, hasta el camino de Vélez, al
pie de los cerros de la Alcazaba. Por otro lado, el desarrollo econémico y el considerable
aumento del trafico mercantil de Malaga de mediados del siglo XIX, también dejaron obsoleto
el antiguo puerto e hicieron inevitable una profunda remodelacién. Sin embargo, no serd hasta
el 5 de septiembre de 1896, gracias a la intervencion determinante de Don Antonio Canovas
del Castillo, cuando se promulgue la ley que permitiria la finalizacién de las obras,
desbloqueando los tramites administrativos y técnicos, viabilizando que los nuevos muelles
fuesen terminados en el transcurso de un afio y aprobando la redaccién del trazado del Parque
con la cesion gratuita para la ciudad de los terrenos ganados al mar.

El nuevo proyecto, firmado por el ingeniero director Rafael Yaglie Buil en 1876,
planteaba la urbanizacién y construccion de los muelles Marqués de Guadiaro y Manuel
Agustin Heredia con la intencién de que, con la venta de los terrenos, un total de 13.500 m2, se
financiaran los mencionados trabajos. Pero la profunda crisis que atravesaba Malaga a finales
de la centuria, junto a la exigua situacidon econdmica de la Junta de Obras del Puerto, la hicieron
incapaz de afrontar el vencimiento de una deuda de 2.500.000 pesetas concedida por el Estado
para costear los mencionados trabajos que, unida a otras ayudas recibidas con anterioridad y
aun no abonadas, constituian una suma total de cinco millones de pesetas. Ante la
imposibilidad de obtener los ingresos necesarios a través de la explotacidn portuaria, ni de
sacar a publica subasta los terrenos por la falta de compradores solventes, la Junta se vio en
una situacidon de insolvencia que paralizd el avance de las obras de ampliaciéon. En esta
coyuntura, la oportuna intervencién de Canovas, en aquel momento Presidente del Consejo de
Ministros, hizo que se autorizara el aplazamiento de la deuda con la condicién de que la
Autoridad Portuaria cediera a la ciudad los terrenos para la prolongacion de la Alameda vy el
establecimiento de un parque publico.



Por consiguiente, el 5 de septiembre de 1896 se publicaba en la Gaceta de Madrid una
real orden firmada por la Reina Regente, Dofia Maria Cristina de Habsburgo-Lorena, madre de
Don Alfonso Xlll, y del Ministro de Fomento, Aureliano Linares Rivas, comunicando al
Ayuntamiento de la capital que presentara en el plazo de dos meses el proyecto completo de
distribucidon de los solares con los muelles del Marqués de Guadiaro, Canovas del Castillo y
Heredia, incluyendo el desmonte del pie de la Alcazaba para que se enlazara correctamente la
parte nueva construida con la antigua. En dicho proyecto se debian detallar los trabajos de
expropiaciones, explanacidn, derribos, pavimentos, alcantarillado, alumbrado, jardines y demas
servicios necesarios para su sometimiento a la aprobacion del Ministerio de Fomento. Ademas,
debia incluir el trazado de la prolongacidn de la Alameda Principal extendiéndolo hasta el paseo
de la Farola y los jardines, plazas y calles que serian urbanizados en la forma y plazos
determinados en él, quedando dichos terrenos gratuitamente en favor de la ciudad de Malaga.

El atentado del Presidente Canovas el 8 de agosto de 1897, vino a coincidir con los
ultimos tramites de aprobacién del proyecto definitivo que desgraciadamente no pudo ver
concluido.

Antecedentes del proyecto del Parque

Podemos remontarnos a la década de los 60 cuando por primera vez tenemos
informacidn sobre la instalacion de un pequefio jardin en los terrenos situados a espaldas del
edificio de la Aduana. Con motivo de la visita de la Reina Isabel Il y su alojamiento en el Palacio
de la Aduana, la Corporacion acordd autorizar el establecimiento de una zona ajardinada para
embellecer y ornamentar los alrededores. En dicha propuesta, Carlos Gerhard, jardinero de
procedencia alemana, se comprometia a mantener el jardin bien cuidado a cambio de poder
vender por cuenta propia la produccidn de flores y plantas. Se le debia entregar el terreno con
tierra abonada y ordenada en cuadrantes y calles, con las servidumbres de riego necesarias y
una caseta para albergar materiales. El contrato tendria una duracién de nueve afios, salvo que
la Corporacion no lo renovase, en cuyo caso se le comunicaria con seis meses de antelacion vy, si
el interesado dejaba de cumplir con el cultivo, se le concederia el tiempo necesario para su
desalojo. La propuesta fue aprobada con la condicidn de entregar al Ayuntamiento un ramo de
flores el dia del Corpus Christi.

Con la | Republica, siendo alcalde de Malaga Pedro Alonso Garcia, encontramos la
primera referencia a la necesidad de construir una avenida que uniese la Alameda con la
Malagueta. Efectivamente, en la sesion municipal del dia 6 de noviembre de 1874 se debatid
sobre la solicitud presentada por Adolfo Pries, destacado comerciante y propietario de varios
solares en los terrenos ganados al mar en el ensanche de la Malagueta La propuesta
presentaba un proyecto de gran utilidad publica consistente en la construccién de una via de
veinte metros de ancho que, partiendo de Poniente hacia Levante, enlazara la Alameda
Principal con el Hospital Noble, establecido desde 1870 y la Plaza de Toros, aun en obras. El
trazado de esta avenida reunia distintas ventajas ademas de las mencionadas, pues se
convertiria en una arteria fundamental para conectar la zona de expansidn industrial de este
sector que en esos afios contaba con la Fabrica de Azlcar de Heredia, inaugurada en 1860,
bodegas y astilleros. La ordenacidn urbanistica del sector también estuvo promovida en gran



parte por el auge que experimentaron los balnearios Diana (1843), La Estrella (1859) y Apolo
(1879), establecidos en las inmediaciones de la Cortina del Muelle y trasladados
posteriormente a las playas de la Malagueta durante los trabajos de ampliacién del Puerto. La
peticidn del Sr. Pries solicitaba asimismo que, dada la precariedad de la Hacienda Municipal, se
permitiera conceder esta inversidon a la iniciativa privada con el fin de que se pudiesen
comenzar los trabajos sin demora. El Concejo accedid en gran parte a lo planteado, pero
destacando que siempre se realizaria bajo la condicién expresa que la avenida proyectada
guedase a beneficio de la ciudad y que el Ayuntamiento en ningiin momento estaria obligado a
indemnizar los terrenos que a la apertura de la citada via se destinasen. Dos afios después, el
Ingeniero Teodoro Merly de lturralde encargado de los trabajos que se estaban ejecutando en
el emplazamiento del Puerto, solicitaba autorizacion para reformar la Cortina del Muelle y
efectuar los trabajos para el ensanche de la zona, argumentando que en sesiones celebradas
anteriormente se habia acordado efectuar una nueva via de conexion entre la Alameda y el
Hospital Noble. La Corporacion dictamind que esas obras habian sido declaradas de utilidad
publica en 1874, por lo que no se podia dar conformidad a la indicada solicitud, silenciando los
intereses particulares del solicitante.

Habrd que esperar hasta 1894 para que se materialice la primera iniciativa de creacion
de un parque publico por parte del alcalde Francisco Prieto Mera, al defender por primera vez
la posibilidad de destinar los terrenos ganados al mar para un paseo ya que, hasta ese
momento, las propuestas sélo consistian en construir una via de comunicacién entre la
Alameda y el Hospital Noble. En su escrito proponia que se efectuaran por cuenta del Estado
varios proyectos fundamentales para el avance y desarrollo de la ciudad como: la desviacion
del rio Guadalmedina, la construccién de una nueva carcel y la cesion de los terrenos ganados
al mar en la zona del antiguo Puerto para un gran paseo, incluyendo el trazado de la
prolongacion de la Alameda. Igualmente, destacaba la necesidad de solicitar autorizacién al
Gobierno para el libre cultivo de tabaco, y de esta manera poder establecer en Mdlaga una
tabacalera, como medio para combatir la grave crisis obrera que sufria la provincia,
estableciendo de este modo una industria que abriria nuevos cauces de riqueza para la
economia malaguefia. El Ayuntamiento aprobd en su totalidad los extremos contenidos en el
mencionado escrito, permitiendo al Alcalde utilizar los recursos precisos para la ejecucion de
unos planes tan ambiciosos para la ciudad. Otra mocidn presentada por Francisco Prieto, que
contd con el apoyo unanime de la municipalidad, fue la propuesta de convertir a la capital en la
mejor estacion invernal de Europa, augurando el gran futuro turistico de nuestra localidad.
Para la coordinacion de esta propuesta se constituyd una Junta Municipal que actuaria como
organismo independiente bajo la presidencia de la Alcaldia y con los recursos necesarios que se
sufragarian con cargo al capitulo de Imprevistos del Presupuesto Municipal asi como una
dotacion inicial de 10.000 pesetas.

A medida que los trabajos que se estaban realizando en el Puerto avanzaban se iba
descubriendo una importante superficie de terrenos que se habian conquistado al mar, los
cuales, segun los miembros del Cabildo, mediante unas obras de fécil ejecucidn, harian posible
su uso y disfrute para la poblacién. Esta mejora urbanistica, considerada de gran importancia
por el interés de la Corporacién de convertir a la capital en un enclave turistico invernal,
determind que el Concejal Nonito Guille presentase el 31 de mayo de 1895 una propuesta



firme para llevar a cabo el proyecto del Parque. En su mocidn, solicitaba que se reclamase a la
Junta la concesidn gratuita de los terrenos para el trazado de la prolongacién de la Alameda
Principal y que, una vez concedido dicho terreno, se procediese a rellenarlos designandolo
como Unico vaciadero de escombros de todas las obras. También sugeria que al nuevo paseo se
le denominase Alameda de Canovas del Castilloi y honrar, de este modo, la memoria del
politico malaguefio.

Los proyectos del Parque y sus arquitectos

En 1896, la Casa Larios se convierte en defensora y patrocinadora del proyecto,
circunstancia motivada, en cierto modo, al coincidir con una colecta popular -promovida a
instancias del Consistorio-, para la ereccidn de la estatua del Marqués de Larios, monumento
que se iba a convertir en la pieza clave de unién entre la Alameda y el futuro paseo. El oficio
dirigido al Alcalde de Mdlaga, Salvador Solier y Pacheco, por José Giménez, apoderado de los
herederos de Don Manuel Domingo Larios, adjuntaba el anteproyecto de “Prolongacion de la
Alameda vy la instalacion de un parque en los terrenos ganados al mar” a beneficio de la ciudad.

El maestro de obras Eduardo Strachan Viana de Cardenas fue el autor del anteproyecto
originario que sirvid de base para que los arquitectos municipales establecieran sus posteriores
modificaciones. En dicho trabajo, Strachan, quien ya habia trabajado para el Marqués de Larios
y se habia encargado de la construccidn de los edificios de la calle Larios, inaugurada tan solo
cinco afios antes, insistia en que esta mejora urbanistica contribuiria a convertir a Malaga en un
importante reclamo turistico al ser uno de los mejores destinos de invierno de Europa. Asi, el
19 de junio de 1896, una vez remitidos los planos a la Comisidn de Obras Publicas del
Ayuntamiento, que lo acogié con gran entusiasmo, se acordd aprobarlo y formar el expediente
oportuno para su tramitacién y expresar el agradecimiento a los herederos de Don Manuel
Domingo Larios. El plano principal del anteproyecto firmado el 6 de mayo de 1896 fue titulado
por el maestro de obras como Urbanizacion de los terrenos de la Haza Baja de la Alcazaba,
prolongacion de la Alameda y establecimiento de un parque en los solares ganados al mar,
delante de la Aduana, segun proyecto del Excmo. Sr. D. Manuel Domingo Larios. En este
trazado dibujé un gran paseo central y dos laterales, adornando la avenida principal con una
amplia rotonda que confluia en el eje que conectaba la Aduana con el Muelle del Marqués de
Guadiaro, donde se proyectaba erigir una estatua en honor de don Antonio Canovas del
Castillo. En ambos laterales de la avenida central se disponian una serie de jardines y zonas
paisajisticas a estilo inglés, asi como diferentes motivos escultdricos de personajes ilustres
malaguefios que ornamentaban el paseo como Carlos Larios, Ferrandiz y Manuel Agustin
Heredia.

Como recogia la mencionada ley, después de que se comunicara oficialmente la
demarcacién de la zona de servicios portuarios, el Ayuntamiento debia presentar en el plazo de
dos meses el proyecto del parque y su entorno, constituyéndose una Comisién Especial para
atender a su redaccion urgente, dada la premura del plazo concedido. De este modo, a
principios de 1897, el Gobernador Civil de la Provincia de Malaga, Don Antonio Canovas vy
Vallejo (sobrino del Presidente) envié un oficio de la Direccién General de Obras Publicas en el
gue se comunicaba la aprobacion del trazado de distribucion de los servicios de los muelles



remitido por la Junta de Obras del Puerto y realizado por el ingeniero José Valcarcel y del
Castill. Igualmente, se requeria a la Corporacién que elaborara una memoria detallada de la
explotacién de los mismos; y, en cumplimiento del art. 12 de la Ley de 5 de septiembre de
1896, se comunicaba a la municipalidad la aprobacidn del mencionado proyecto de
distribucidn, dejando via libre para la redaccién del proyecto definitivo del Parque. Esto se
hacia efectivo el dia 25 de febrero, fecha con la que empezaba a contar el plazo de dos meses.

En la sesién plenaria del dia 23 de abril se presenté por el Servicio del Arquitectura, a
cuyo frente se encontraba el arquitecto municipal Manuel Rivera Valentin, el proyecto de
urbanizacién de los terrenos con la ampliacién de los muelles Guadiaro, Canovas del Castillo y
Heredia. Las cuantias con las que el Ayuntamiento debia contribuir a la ejecucion de las obras
en cada una de las tres partes eran: 157.047, 71 pesetas en la zona del Muelle de Guadiaro,
desde la calle de Molina Lario al Paseo de la Farola; 1.628.522, 37 pesetas en el Muelle de
Canovas del Castillo, desde la calle Molina Lario a la Acera de La Marina; y 65.047,59 pesetas,
para el Muelle de Heredia. Sin embargo, la Corporacién aprobd solo su parte técnica, ya que no
se admitieron los presupuestos presentados al considerarlos excesivos, autorizando al Alcalde a
designar un nuevo perito que los rectificase y pidiese al Gobierno una nueva prérroga para la
presentaciéon del proyecto reformado. Tras varios dias de deliberacion, se decidié que el perito
a quien se designase la rectificacion debia acomodarlo con el anteproyecto presentado por la
familia Larios, aprobado por el Pleno el 19 de junio del afio anterior, y desarrollar
separadamente el trazado de cada una de las tres areas estudiadas. El trabajo efectuado por
Manuel Rivera era mds técnico y realista que el de Strachan y aunque en lineas generales era
muy parecido al anterior, no representaba la misma variedad de paseos y plazoletas,
prolongando el final del Parque y dandole continuidad con el Paseo de Reding hasta la Farola.
Su aportacién mas importante fue dibujar las cuatro grandes manzanas en la zona norte de la
Haza Baja de la Alcazaba que ocupaban en ese momento diversos edificios militares, donde
posteriormente se levantaria el nuevo centro administrativo de Malaga con los edificios de la
Casa Consistorial, Correos y el Banco de Espafia.

Manuel Rivera presentd la dimisidon de su cargo al no tenerse en cuenta su criterio,
siendo aceptada por la Alcaldia y nombrdndose interinamente al arquitecto Tomds Brioso y
Mapelli hasta el 7 de julio que fue nombrado titular. Mientras tanto, se encargd al arquitecto
Joaquin de Rucoba y Octavio de Toledo que comenzara con las modificaciones, ambos
arquitectos seran los directores de la ejecucion de los trabajos.

El 4 de junio Tomas Brioso remite el proyecto reformado y segln sus palabras,
copiando de nuevo los planos de ampliacidn del anteproyecto presentado por el Marqués de
Larios, hechos por mi digno companero Sr. Rivera y reformado sobre los mismos planos por
don Joaquin de Rucoba, con el fin de acomodarlos con la mayor exactitud posible al de
Strachan. Este trazado, considerado una fusidn de los dos anteriores, incluia tanto los aspectos
estéticos del primero como los practicos del segundo. Finalmente, el 28 de julio se leyé en la
Sesién de Plenos la comunicacidn del Gobernador Civil de la Provincia aprobando el proyecto
presentado y reclamando al Ayuntamiento las bases del programa de ensanche.

Por otro lado, no podemos dejar de mencionar que el delineante Emilio de la Cerda,
adscrito a Obras Publicas desde 1860, también colabord con su cartografia en el disefio del



Parque. En sus dibujos esbozd una apertura frente a la Aduana y una plaza que conectaba
directamente con el Muelle de Guadiaro, del mismo modo que en los trazados anteriores
incluyé el monumento que habia de erigirse a Don Antonio Canovas del Castillo. El 30 de
noviembre de 1899 dimitid de su puesto siendo sustituido por Félix del Pozo.

Un teatro de verano en los terrenos del Parque

En los albores del nuevo siglo, ya encontramos el primer tramo construido desde la
Acera de la Marina hasta la Aduana, comenzando con las expropiaciones y derribos de edificios
militares y murallas en la Haza Baja de la Alcazaba. Se intensificaron los trabajos de
canalizaciones, bocas de riego y de alumbrado como la instalacién de candelabros y faroles con
mecheros sistema “Aver” y, paulatinamente se fueron incluyendo nuevos amueblamientos
decorativos, tanto vegetales como funcionales: columnas mingitorias, bancos -se aprueba la
adquisicion de cien bancos de hierro y madera para distribuir entre los jardines-, fuentes y
glorietas que disefaran un espacio que se convertira en el nuevo escenario de recreo de los
malaguefios.

Es curioso sefialar la instalaciéon de un teatro de verano en el Parque junto a la Cortina
del Muelle por la parte mas cercana a la Alameda Principal, en una explanada que se habia
formado con los trabajos de relleno del Puerto. Este teatro, propiedad de Antonio Rapela
Cifuentes, obtuvo en octubre de 1898 autorizacion municipal para su instalacién durante un
periodo de 10 afios con la obligacion de contribuir a la beneficencia publica mediante la
celebracion de una gran funcién anual, cuyos beneficios se entregarian al Alcalde y a la
Presidenta de la Junta de Damas para su reparto entre los mds necesitados. Esta concesion
estaba condicionada a que, si en algin momento se necesitaban los terrenos o constituyese
una dificultad para la ejecucion de las obras que se estaban realizando en la zona, se
consideraria rescindida sin derecho a indemnizacion por parte del concesionario.

Sin embargo, en julio de 1900 se debatié en el Pleno sobre el articulo publicado en el
periddico Noticiero Malaguefio relacionado con el teatro de verano, donde se emitian graves
cargos sobre la licencia del mismo. Este hecho obligd al Ayuntamiento a reconsiderarla y
dictaminar que quedaba anulada sin derecho a compensacidn. Incluso el Gobernador de la
Provincia se manifestd, comunicando oficialmente que no tenian el permiso previo necesario
por parte del Gobierno Civil, obligatorio para la construccién del teatro, aludiendo que los
ayuntamientos no podian otorgar dichas licencias y por lo tanto, adolecia de un vicio
substancial que lo invalidaba, cumpliéndose el axioma de “lo que es nulo en su origen en
ningun tiempo puede prevalecer”. Por consiguiente, se declard sin ningun valor el acuerdo
dispensado, concediendo al sr. Rapela 15 dias para su derribo. Por ultimo, tras varios dias de
deliberacion, la Corporacion autorizé el traslado del teatro de verano a un solar de 1.763
metros, inmediato a la calle de los Carros, cerca de la Alameda. Dichos terrenos pertenecientes
a la Junta de Obras del Puerto y a propietarios particulares, debian formar parte de la nueva
remodelacion del sector, pero al ser una construccién de madera sin caracter de permanencia,
que lejos de perjudicar iba a reportar beneficios tanto a la poblacién como al ornato e higiene
del lugar (dada las pésimas condiciones de los terrenos y que debia transcurrir mucho tiempo
para la remodelacién del lugar), fue aceptada su instalacion.



Conclusiones

El 28 de abril de 1904, S.M. Don Alfonso XllI visitaba la ciudad para la inauguracién
simbdlica del paseo y el derribo de los edificios militares y antiguas murallas que impedian la
continuacién de una de las transformaciones urbanisticas mdas importantes del centro histérico.
Con estas obras se establecieron dos ejes fundamentales: la conexidn del centro con el Puerto
a través de calle Larios y el eje Este-Oeste formado por la Alameda y Parque. En sus origenes, el
proyecto se fundamentd en base a dos argumentos esenciales: de un lado, el interés que tenia
el Ayuntamiento de convertir a Mdlaga en un importante reclamo turistico y para ello se debia
mejorar su trazado urbano con un gran paseo, tema sugerido y defendido en varias ocasiones
en los Plenos Municipales; y por otro, efectuar unas obras que generarian puestos de trabajo
que servirian para mitigar el gravisimo paro obrero que sufria la ciudad a finales de la centuria.
Gracias a figuras relevantes de la sociedad malagueiia como Don Antonio Canovas del Castillo,
El Marqués de Larios, Adolfo Pries, el alcalde Francisco Prieto Mera, el regidor Nonito Guille,
etc. que defenderdn con entusiasmo esta mejora urbanistica, se pudo cumplir una larga
aspiracion de los malaguefios. Los trabajos de construccidén se prolongarian durante mas de
tres décadas a través de las cuales sus protagonistas tendran que salvar muchas dificultades
técnicas y adaptarse a las circunstancias econdmicas, sociales y politicas de cada momento.

Asimismo, es interesante destacar que los planos efectuados para el trazado del Parque
anteriores a 1900, coinciden en dibujar una rotonda frente al Palacio de la Aduana que accedia
directamente al Muelle del Marqués de Guadiaro a través de una via abierta que conectaba
directamente con el Puerto, donde habria de colocarse la estatua en honor de Don Antonio
Canovas del Castillo. Sin embargo, esta idea quedd suprimida, perdiéndose una importante via
de comunicacion entre el paseo y el Puerto que tardaria muchos afios en recuperarse para el
centro de la ciudad. Del mismo modo, comprobamos que a través del estudio del proceso que
desembocd en la aprobacion final del proyecto, se evidencia que todos y cada uno de los
arquitectos que participaron en su desarrollo técnico dejaron su huella, por lo que no podemos
manifestar que el trazado definitivo del Parque fuese obra de un solo arquitecto sino que
habremos de considerarlo una labor colectiva.

Finalmente, sélo nos queda subrayar que, analizando los acuerdos de Pleno de la
Corporacién Municipal malagueiia, hemos podido conocer de primera mano los
acontecimientos y vicisitudes que rodearon este largo proceso y remontarnos mas de 25 afos a
la fecha de aprobacién del primer proyecto del Parque.

M2 del Rosario Barrionuevo Serrano
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