S. XVIII

LOS ORIGENES DE LA ALAMEDA PRINCIPAL Y EL PLANO DE

JOSEPH CARRION DE MULA

EL URBANISMO MALAGUENO EN EL SIGLO XVIII

El siglo 1lustrado llegd acompanado de una notable mejoria de la economia implementando
importantes inversiones en obras publicas que posibilitaron la puesta en valor de la actividad
mercantil malaguena a finales del siglo XVIII. El hecho de que José de Gdlvez, Visitador General
de Nueva Espana y Secretario de las Indias, suprimiera el monopolio comercial con el nuevo
continente en 1778, consiguié6 que Milaga participara directamente en el trafico maritimo con
América. Esta nueva situacion favorecio el establecimiento de comerciantes foraneos en la crudad
y la creacion de entidades como la Escuela de San Telmo, la Sociedad Econémica de Amigos del
Pais, el Montepio de Socorro para los Cosecheros o el Consulado del Mar, que actuaron como
propulsoras de la economia.

Esta bonanza econémica junto con el aumento demogréfico y el auge cientifico-tecnologico
de la Ilustraciéon, comncidié con el impulso que la familia Gélvez y el obispo Molina Lario dieron al
urbanismo malacitano, proporcionando una mejora sin precedentes en vias de comunicaciones,
abastecimiento de agua y embellecimiento de la ciudad.

Entre las obras civiles que se pusieron en marcha en practicamente dos décadas de esta
centuria, debemos citar en primer lugar el proyecto del Acueducto de San Telmo realizado en
1782, considerado como una de los trabajos de ingenieria hidraulica mas importantes del siglo
XVIII en Espaiia, que solucioné la escasez de agua que sufria la poblacién en aquel momento. En
segundo lugar, el trazado del Camino de Vélez y Antequera en 1784, realizado micialmente por
Fernando Lopez Mercader -ingeniero que a su vez redactd el del Paseo de la Alameda- que
habilité una red viaria fundamental para el comercio entre las ciudades de Malaga, Antequera y
Vélez. Por otro lado, destacaremos también el notable avance de las obras del Puerto bajo la
direcciéon de los ingenieros Bartolomé Thurus, Jorge Prospero Verbom y Juan Martin Zermerno,
asi como el trazado de desviacion del curso del Guadalmedina con el nuevo disenio de Julidan
Sanchez Bort en 1782 que intenté remediar las mundaciones que peridédicamente azotaban la
ciudad.

En cuanto a los proyectos de arquitectura, citaremos la reanudacion de las obras de la
Catedral a partir de 1719, mterrumpidas casi un siglo antes; el trazado de la amphacion de las
Atarazanas en 1773 realizado por el ingeniero Francisco de Gozar, dependiente exclusivamente en
esos anos del ramo de Guerra y Marina, y la edificacion de la nueva Real Aduana en 1787.
Asimismo, a consecuencia del aumento de la poblacion (50.534 almas en 1789), se vio
incrementada la superficie urbanizada de la ciudad, ampliandose y extendiéndose extramuros con

los barrios de la Trinidad, Perchel, Capuchinos y la Victoria.



La simbiosis de todos estos elementos humanos, econémicos y urbanisticos transformara
profundamente el perfil de la Milaga dieciochesca, condicionando la evolucién urbana de la
ciudad y configurando las bases de su crecimiento futuro.

EL PROYECTO DE FERNANDO LOPEZ MERCADER (1783)

La Alameda, como Afrodita, nacio del continuo besar de las olas sobre la arena, con esta
poética frase explica el origen de la Alameda don Francisco Bejarano Robles, en referencia al
sucesivo aporte de arenas del Guadalmedina que por efecto de la sedimentacién provoco el
establecimiento de una ampla franja de terreno frente a la actual Puerta del Mar que alcanzaba
hasta el Fuerte de San Lorenzo situado junto al Guadalmedina desde 1701. Esta espaciosa
playa, utilizada para practicas militares, también comprendia una serie de casetas destinadas a la
venta y almacenaje de pescado y comestibles en general y, desde mediados de la centuria,

aparecia una arboleda como detallaba Francis Carter en su libro A Journay from Gibraltar to
Mlagaen 1772:

En la playa formada por los desbordamientos del Guadalmedina, frente a la Puerta de
LEsparteria, los comerciantes han construido una bolsa y han plantado dlamos blancos a su
alrededor que crecen de maravilla cuando sus raices encuentran agua a poca profundidad.

A pesar de que desde 1704 Don Gaspar Ramirez de Arellano, Conde de Penarrubia,
gobernador y corregidor de Mdlaga, apuntaba ya la necesidad de construir una alameda en la
Placeta que habia junto a la muralla cercana a la playa, atendiendo al mayvor lustre de esta
ciudad y combeniencia de sus moradores, no sera hasta la década de los ochenta cuando el
proyecto vea la luz gracias al mecenazgo de Don Miguel de Gilvez. Efectivamente, en la Sesion
Capitular celebrada el dia 10 de noviembre de 1783, se dio lectura de una carta enviada al
Cabildo por Don Miguel -en aquel momento ministro togado del Consejo de Guerra de Carlos
III- en la que informaba que, una vez trasladada la peticion remitida por patricios celosos
malaguenos solicitando permiso para la construccion de un paseo frente a la Puerta de la Mar,
el monarca la habia autorizado segiin se contenia en la Real Orden que adjuntaba del Conde de
Flondablanca.

En esta disposicion Floridablanca como Superintendente General de Caminos y Posadas
del Reino, comunicaba al Concejo malacitano la aprobacion del proyecto redactado por
Fernando Lopez Mercader, para decoro de la ciudad de Milaga, comodidad de la tropa y
desahogo del pueblo y marineria, formulando los términos en que debia hacerse la obra asi
como su forma de financiacion. Para la coordinacion de los trabajos y facilitar todos los medios
necesarios, se constituyo una Junta de Obras formada por el Marqués del Vado, vocal de la
Junta de Caminos de Antequera, el canénigo de la Catedral Ramoén Vicente y Monzon,
comisionado de la empresa de la Conduccion de Aguas, y Antonio de Mora y Paysal, regidor
del Concejo.

En cuanto a la recaudaciéon de los fondos necesarios para la adjudicacion de los trabajos,
cuyo presupuesto micial ascendia a 30.000 reales, se propuso realizar una suscripcion
voluntaria de los vecinos interesados ademas de destinar el producto de las rentas de las casetas
de madera que debian construirse para los comerciantes. Estos censos se reservarian, una vez

concluida la obra, para el mantenimiento del paseo y arbolado.



Para que los trabajos comenzaran mmediatamente se puso a disposicion del mgeniero
jefe una Brigada de 100 presidiarios como mano de obra, que tuvieron que ser alojados en el
Cuartel de las Tahonas del Barrio del Perchel, al estar las Atarazanas ocupadas por el
Regimiento de Sevilla.

El 19 de abril de 1784 se debatio en el Cabildo el proyecto del Teniente de Ingenieros
Fernando Loépez Mercader y aunque desgraciadamente no conservamos el plano que se
present6 ante el Concejo donde se describia de manera detallada el terreno y los trabajos que
debian llevarse a cabo, de la lectura del memorial de las obras, podemos deducir la
importancia que se concedio a la urbanizacion de esta zona, asi como sus lineas fundamentales

de actuacion.

Las obras servian para embellecer la llegada a Mdlaga desde los nuevos caminos de
Antequera y Vélez, facilitando el acceso tanto a vecinos como a forasteros, y dotando a la
ciudad de una entrada principal por Puerta del Mar, lugar muy apropiado por conectar
directamente con Calle Nueva -centro comercial del momento- y establecer comunicacion
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lineal con la Plaza Mayor y la Alhondiga.

Por primera vez se destaca el valor estético de un proyecto, como senalaba en primer
término la carta de Floridablanca: para decoro de la ciudad, campliendo una de las premisas
del urbanismo ilustrado caracterizado por su interés en el embellecimiento urbano de las
ciudades, con paseos y alamedas a 1magen y semejanza de otros trazados coetineos como el
Paseo del Prado de Madrid. La carta del Superintendente indicaba ademas que se instalara una
fuente en el lugar mas conveniente, a costa de los fondos del Acueducto de San Telmo,
especificando que dicha fuente debia tener agua suficiente para abastecer tanto a los vecinos
como para regar la nueva arboleda. Del mismo modo, alegaba que la anchura y lo despejado
del lugar, asi como el adorno con fuentes y arboles, proporcionarian una avenida publica bien
ornamentada, dando testimonio de lo magnifico y populoso de la ciudad de Malaga.

En esta linea, el ingeniero subraya que la decoracion mds apropiada para el Paseo era la
plantacion de alamos blancos (de ahi el nombre de Alameda), ya que estos arboles podian
crecer en breve espacio de tiempo por la abundante agua dulce existente a poca profundidad y
las optimas condiciones del terreno. Esta arboleda se situaria formando cuatro filas en la parte
mas cercana al mar, otra hilera de arboles junto al Castillo de San Lorenzo, y otras dos frente a
la Puerta de Esparteria y la Puerta de los Siete Arcos (entrada del Camino de Vélez). Con esta
disposicion se conseguia embellecer la entrada principal de la ciudad, dejando libre el varadero
para las embarcaciones y despejando la zona de pontones y otros enseres navales que se
acumulaban en la marina.

Otra de las ventajas que presentaba el terreno era la amplitud del arenal con una
superficie suficiente para realizar una entrada despejada en el centro de la Alameda y una plaza
de gran extension donde podria efectuar sus ejercicios la tropa que se alojaba en las Atarazanas.
Del mismo modo, se hace hincapié en mantener el area limpia de escombros y basura,
evitando que en época de lluvias se produjeran aguas estancadas o lagunas que ofrecieran una
vista desagradable del lugar y la consiguiente falta de salubridad.

Como es de suponer los comerciantes malaguenos -promotores a fin de cuenta del
proyecto- fueron los mas beneficiados con las obras, pues entre las mejoras del espacio se



proponia construir una lonja que se mantendria activa tanto en mvierno como en verano para
provecho de los patrones de barcos y demas traficantes de la mar, que ordinarilamente
realizaban sus actividades bajo una arboleda en un terreno junto a la casa del Comercio. Kl
Paseo beneficiaria indistintamente a las posadas y mesones que habia en las inmediaciones, asi
como al resto de negocios y comercios. Las cuatro casetas existentes utilizadas por la Comisiéon
de Menudencias, los fieles del pescado y para el almacenaje de carbén, serian derribadas y
reubicadas en otro lugar. También se trasladaria provisionalmente la Pescaderia, que se
encontraba en las inmediaciones, edificindose un nuevo recinto con un presupuesto inicial de
12.200 reales, que se financiaria con el producto de varias corridas de toros.

Dos aios después del micio de los trabajos una resolucion de Floridablanca comunicaba
a la ciudad que el rey, informado del estado de las obras, habia visto con satisfaccion el curso
de las mismas, en ese momento bajo la direccién del Arcediano de Ronda, Ramén Vicente y
Morén, del regidor Antonio de Mora y del Marqués del Vado, llegando incluso a calificarla de
obra licida y ventajosa para el pueblo. ¥n dicha orden se proponian una serie de mejoras del
proyecto inicial como: aumentar el nimero de casetas para la venta de frutas y legumbres,
ampliar el arbolado y destinar algunos presidiarios mas para la mpieza del nuevo Paseo, asi
como Instalar faroles en vez de hachas (velas) para alumbrar las Pescaderias. Igualmente, se
ordené publicar un bando prohibiendo establecer puestos de ventas en el distrito de la playa y

Puerta del Mar que no fuese en los lugares senalados.

Segin Bejarano, las obras fueron mauguradas el 3 de noviembre de 1785 congregandose
alli las autoridades y representantes mas ilustres de la ciudad quienes concluyeron el acto
vitoreando al monarca por su apoyo manifiesto a la nueva avenida. En esta etapa de la historia,
la Alameda atin no tenia asociada la construccion de viviendas, pues solo consistia en una calle
arbolada con una plaza en la zona central, a modo de plazoleta, con la pescaderia y casetas para
la venta de productos alimenticios. Sin embargo, esta situaciéon cambié de modo decisivo a
partir de 1786 cuando tras el derribo la muralla, se abri6 una nueva linea de ensanche

urbanistico en todo el sector.

En 1791 ya aparecen varias islas de viviendas a ambos lados de la via como claramente se
dibuja en el plano de Joseph Carrién de Mula. De esta época es el edificio donde se alberga el
Archivo Municipal en la Alameda Principal n® 23 levantado en 1792, segin se deduce de la
fecha que aparece en la portada del mismo, aunque la construccion del inmueble actual
corresponde a la remodelacion que se efectué a mediados del siglos XIX con un estilo tipico

de la arquitectura burguesa decimonoénica malacitana.

Aunque en los primeros anos de la creacion del Paseo, como hemos comprobado, solo
era una avenida abierta al mar y destinada a actividades comerciales, a fines de la centuria y
principios de la siguiente se convertird en la milla de oro malaguena, donde la burguesia
imdustrial y comercial -conocida posteriormente como la Olgarquia de la Alameda- , y las
familias notables de la vida politica y social de Milaga, como los consules de Suecia, Portugal y
Francia, instalaran sus mansiones y palacetes transformando la calle en el simbolo del

urbanismo 1lustrado de la ciudad.

La Alameda, testigo de excepcion de la evolucion urbana y escenario de los
acontecimientos politicos, sociales y culturales mas destacados de nuestra historia, se convertira

en el lugar de esparcimiento favorito de los malaguenos hasta la construccion del Parque. En la



actualidad, confiamos poder rescatar este espacio urbano esencial del centro historico de la
ciudad para disfrute y recreo de todos los ciludadanos como lo hicieron nuestros antepasados
desde el siglo XVIII.

EL PLANO DE JOSEPH CARRION DE MULA (1791)

La obra mas representativa de la cartografia historica malaguena es sin lugar a
dudas el plano realizado por Joseph Carrion de Mula en 1791 dedicado a don Joseph de
Ortega Monroy, director del Real Colegio de San Telmo, al que su autor titula: Plano de la
ciudad y Puerto de Milaga sobre la costa del Mediterraneo en el Reyno de Granada.

Aunque existen representaciones cartograficas de Milaga anteriores a 1791, como las
realizadas por Hércules Toreli (1694), Bartolomé Thurus (1717), Joaquin de Villanova (1785) y
Julidn Sanchez Bort (1785), casi todas motivadas por los sucesivos proyectos de ampliacion del
Puerto y encauzamiento del rio Guadalmedina, el trazado de Joseph Carrién, es el primer
plano conservado en el Archivo Municipal que representa la ciudad de manera extensa y

pormenorizada, constituyendo una herramienta imprescindible para el estudio del urbanismo a
fines del siglo XVIII y principios del XIX.

Joseph Carriéon de Mula Francés nacio en Cartagena en 1756, hijjo de Joseph Carriéon de
Mula y de Isabel Francés Mexias, a los 19 ailos ingres6 como meritorio en la Armada donde
ocup6 puestos de grumete, marinero y artillero hasta que en 1778 fue habilitado como Pilotin.
También se mscribio en la Real Escuela de Nautica del departamento de Cartagena donde
destaco por sus trabajos en cartografia y dibujo. Permanecio durante varios afios al servicio de
la Armada Espanola, hasta que una enfermedad contraida en el navio Terrible le mmpidié
seguir desempenando la carrera militar.

En 1784 el capitan general de la Costa y Reino de Granada, Marqués de Valle Hermoso,
propuso la creacion de un puesto de vigia fijo para suplir el servicio de vigilancia que prestaba el
jabeque que patrullaba el Puerto malacitano, sugiriendo para desempenar el cargo a Joseph
Carrion que ocupaba durante ese ano la plaza de segundo vigia en el castillo de las Galeras de
Cartagena. Una vez admitido, establece su residencia en la Alcazaba, realizando su trabajo
desde un observatorio instalado en la Torre de Levante del Castillo de Gibralfaro. Dos aios
después de su llegada a la capital contraec matrimonio con la malagueia Maria Romualda
Crespillo, con la que tuvo seis hjjos. Su entrega y dedicacion en la tarea de vigia le supuso en
1791 un ascenso a segundo Piloto del Puerto y tres afios después, al grado de primer Piloto de
la Real Armada. Finalmente, el 8 de septiembre de 1804, a consecuencia del segundo brote de
la epidemia de fiebre amarilla que padecio Milaga, fallecio el cartdgrafo ilustrado.

Como gran estudioso de la topografia y de los documentos conservados en la Alcazaba,
pudo compaginar las tareas de vigia con su aficion artistica, dejindonos 1importantes muestras
del talento cartografico que poseia. Prueba de su curiosidad por la cultura local fue la relacion
que mantuvo con el canénigo de la Catedral, don Cristobal Medina Conde, quien reconoce en
sus Conversaciones Historicas Malaguenias publicada en 1789, el mtercambio de informacion

que mantuvieron ambos investigadores de la historia malacitana.



Fl plano mural de Joseph Carrion, con unas medidas de 2,06 metros de largo por 1,63 de
ancho, contiene una breve pero intensa descripcion de la capital en la que se incluyen una serie
de referencias primordiales para remontarnos a la Mdilaga moderna y contemporanea.
Cuestiones como: las coordenadas de latitud y longitud, el clima, descripcion de los barrios,
calles, la muralla y sus puertas, fuentes publicas, monasterios, conventos, datos demograficos
(incluyendo ntmero de vecinos 58.028), poblacién eclesidstica, tropas, embarcaciones
fondeadas en el Puerto en 1792, casas, plazas, fortificaciones, el Castillo de Gibralfaro, la
Alcazaba, edificios notables, etc. se enumeran en la amplia nota explicativa inserta al margen
derecho del trazado.

Respecto a la Alameda, el autor dibuja la franja ocupada por el arenal hasta el Castillo de
San Lorenzo, delineando una arboleda compuesta por cuatro hileras de arboles y diez
manzanas destinadas a la construccion de edificios. Traza ademas las lineas donde se situaba la
orilla de la playa, durante los anos 1754, 1771 y 1786.

Carrion, prendado de la ciudad, no dud6 en manifestar su aprecio al incorporar en la
cartela del plano unos versos recogidos también en Las Conversaciones Historicas Malaguerias
de Medina Conde, al tratar del clima malacitano:

Por eso se puede aplicar a esta ciudad lo que de Espana canto
Homero...

Aqui no llega el frio, ni la nieve

v corren apacibles de continuo

los maritimos céfiros suaves

a recrear los hombres dulcemente.

M2 del Rosario Barrionuevo Serrano
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TRANSCRIPCION PROYECTO DE UN PASEO EN PUERTA DEL MAR
Sesi6n Capitular 19 abril 1784

/194w
Proiecto del Paseo de Puerta del Mar.

Explicazion de las alamedas proiectadas en el plano que sirven a hermosear las dos
porciones de Carmino de Antequera y Velez, en la entrada de Malaga por la Puerta del
Mar: La disposizion de los caminos publicos en las entradas de las ciudades deve mirarse
con la maior antencion en los pueblos en que floreze el ramo de Polizia pues ademis de
las comodidades que se proporcionan a el vezino y se franquean a el forastero, dan un
testimonio de lo magnifico y populoso de la ciudad. La anchura y despejo sin ningin
ympedimento son las circunstancias que deven buscarse en la entrada de un pueblo a
donde se dirga qualquier Camino Real, y las de este deven ser un competente adorno



que consiste en tuentes y arboleras; uno y otro puede execurtarse en esta ciudad logrando
a un mismo tiempo hazer un Paseo publico bien adornado y quitar el desaveo y ninguna
limpieza en el sitio del maior concurso y principal entrada de la poblacion; el Camino de
Antequera y el de Velez deven tener la entrada principal por la Puerta del Mar tanto por
la comodidad de las posadas mmediatas a este sitio como porque desde él se encuentran
en proporcionada distancia de todos los sitios el pueblo para practicar quantas
negociaciones y diligencias ocurra a los forasteros; la extension de plaia que existe a el
frente de la entrada de la referida Puerta del Mar ofrece terreno para quanto en el
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quicra extablezerse y pueda ser util a esta ciudad. Primeramente fue solicitado parte de él
para construir edificios que sirviesen de almazenes y otros usos que no tubo efecto
porque verdaderamente era embarazar el expacio de maior trafico y consurso, resultando
solo un bien particular a los duenos de las posesiones que alli se construiesen, de suerte
que la mas ventajosa aplicazion que puede dirsele en el dia es el plantio de alamos que
en el plano se manifiesta formando quatro filas de arboles a la parte del mar y a unas cien
varas de su orilla otra fila sobre uno de los lados del hornabeque de San Lorenzo, y las
otras dos hileras del plantio caerdn frente de la Puerta de Esparteria y Puerta de Siete
Arcos por donde entra el Camino de Velez; en esta disposizion se logra hermosear esta
entrada principal del pueblo, el que quede formada en el centro de las Alamedas una
Plaza de bastante extension para las eboluciones y exercicios de la tropa que aloja en el
quartel de Atarazanas, se deja igualmente el competente desembarazo para el varadero de
toda expecie de emvarcaciones y carenas de pontones y demas que pueda ofrezerse a la
Marina
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ademads de toda la plaza de la Caleta que facilita igual conveniencia; y asimismo con
arreglo del terreno se dara salida a las aguas que en tiempo de llubias quedan estancadas
formando varias lagunas que...hazer el terreno yntransitable son una ... de corrupcion y
producion de ynsectos que unido a los muladares, vaciaderos de escombros y vasuras del
pueblo, ofrece una vista desagradable y una continuada corrucion perjudicial a la salud.

Todo este desateo se remedia con la adoptacion de Proiecto de Alamedas, se hermosea
esta entrada, se facilita desahogo al publico y una especie de lonja en ybierno y verano a
los patrones y demas traficante de mar que ordinariamente tienen oi su concurso debajo
de unos pocos alamos plantados junto a la casa que se nombra del comercio y que en el
plano va indicada con el numero 6; combendria que en el caso de aprobarse este
Prorecto se mandase al cuerpo del comercio reavilitasen la casa y la pusiesen en el estado
que antes se hallava y que de no hazerlo se demoliese. Estos alamos manifiestan la
lozania con que pueden criarse en breve el plantio proiectado por la abundancia de agua
dulce que a poca escavazion se encuentra y lo suelto de las tierras que es lo que se

requiere en todo plantio de alamos.

Las quatro casitas senialadas en el numero 7 que la una sirve a los Fieles del Pescado, la

otra se ocupa a temporadas con cargas de carbon, la otra que ocupan las
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rentas con la Comision de Menudencias y la ultima sin destino; que todas quatro serian
de emvarazo en la plaza que quedase formada por el plantio de arboledas, convendria en
su demolicion por no haver nezesidad de ellas, ezepto la de las rentas llamada de
Menudencias y para esta se halla el Administrador de Aduanas con orden de demoleria
haciendo una nueva y con inmediazion a la Marina y en esta misma situacion pueden
colocarse las restantes caso que se crean precisas; las tres pertenecen a la ciudad y la
quarta es de un particular pero todas de mur corto valor pues la de mas precio podra
costar hazerla de nuebo cien doblones. En uno de los frentes de la Plaza podria con el
tiempo extablezerse una fuente verificada que fuese la conducion de aguas a este pueblo
... que en el dia se travaja ultimamente continuando la misma direccion del plantio por la
parte de la Marma en que se hallan las primeras casas del Barrio del Perchel, Carmen y
Huertas de su ynmediacion se pasa el Arroro del Quarto bmiéndose al Camino de
Antequera teniendo mds ventajosa entrada por el pasaje espresado que por otro alguno
de este pueblo. Diego de Cordoba, Fernando Lopez Mercader.

/196 v
|Acuerdo/

Y la ciudad no adbirtiendo del todo de su contexto ni de el de la Real Orden que le es
notoria hazerse preciso para la continuacion de Paseo, demoler las casillas antes de
construirse de nuebo en paraje proporcionado y conveniente al conuin las quales han de
sustirtuir sus respectibos usos, pareciéndole mui conforme se verifique esto tiltimo antes
que dicha demolicion. Acuerda quedar enterada de la proposizion y aviso que por el
senor don Antonio de Mora su capitular, le fue echa en Cavildo de primero del corriente
v conforme a ella de el mismo cavallero haga presente a la Junta de que es vocal la
nezesidad precisa de proveer de nuebas casillas como espera lo ejecute a la demolicion
de las antiguas, proponiendo antes a esta ciudad los parajes en que conceptue se deba
hazer dicha construccion para sobre ello determinar lo conduzente.

Con lo qual se concluio este cavildo que firmo dicho senor corregidor presidente y uno

de los Cavalleros capitulares concurrentes a él de que doi fee.
Don Cristobal de Baeza (corregidor) Gregorio Martinez v Ribera (escribano).
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